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I OPIS TECHNICZNY

1  WSTEP

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy:
»-Modernizacja torowiska na odcinku od Petli Stonecznej do Ronda w Katowicach”

Branza torowa

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania projektu wykonawczego jest umowa nr IN/18/09 zawarta pomiedzy
firmg PROGREG a Miastem Katowice z siedzibg w Katowicach, ul. MlyAska 4.

1.3 Celizakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest remont toréw tramwajowych w ul. Korfantego na odcinku

od Petli Stonecznej do Ronda w Katowicach.

Zakresem opracowania objeto remont torowiska, budowe nawierzchni peronéw przystankéw
tramwajowych, budowe i remont przejazdéw, oraz przejs¢ dla pieszych. Ujeto takze remont

wygrodzen dla pieszych oraz ustawienie wiat na peronach przystankow.

Rownolegle z niniejszym opracowaniem wykonano projekt odwodnienia toréw.

1.4 Materialy wyj $ciowe
Przy opracowywaniu projektu wykonawczego wykorzystano nastepujgce materiaty:
e Mapa do celéw projektowych
e Uzupetniajgce pomiary geodezyjne

e Przepisy techniczne

1.5 Stanistniej acy.
Torowisko tramwajowe zlokalizowane jest w pasie dzielgcym miedzy jezdniami ul.Korfantego.

Torowisko tramwajowe wybudowane jako torowisko wydzielone o konstrukcji klasycznej, na
podktadach drewnianych, z szynami rowkowymi tgczonymi poprzeczkami z przytwierdzeniem typu K.
W torowisku zamontowane sg urzadzenia wyrownawcze. Na skrzyzowaniu z ulicami Misjonarzy
Oblatéw i Katowickg torowisko wykonane na podbudowie z zelbetowych, korytkowych ptyt

prefabrykowanych 9typ ,£6dzki"), z warstwg $cieralng wykonang z mieszanki mineralno-asfaltowej.

Przejscia dla pieszych wykonane sg z piyt zelbetowych EPT. Nawierzchnia przystankow

wykonana jest z ptyt betonowych chodnikowych oraz kostki wibroprasowane;.

Torowisko jest w bardzo ztlym stanie technicznym.
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2 PROJEKTOWANE ROZWI AZANIE

2.1 Projektowane rozwi agzanie w planie.

Zasadnicze rozwigzanie sytuacyjne toréw oparte jest na istniejacym przebiegu torow. Przyjeto
rozstaw torow 2,90m, uwzgledniajgcy pozostawienie stupéw trakcyjnych na zewnatrz torowiska.
Niemal na catym przebudowanym odcinku przewidziano przebieg torow po prostej w w/w rozstawie
z wprowadzeniem matej korekty geometrii przy pomocy tukéw o R=1000m na wigczeniu w stan
istniejgcy przy potudniowej granicy opracowania. W rejonie wiaczenia do toréw na rondzie przy

poétnocnej granicy opracowania zastosowano odpowiednio tuki poziome o R=120 i R=170m.

Dla uzyskania normatywnych szerokosci peronéw i azyli dla pieszych przy skrzyzowaniu
z ul. Misjonarzy Oblatéw i Katowickg zwezono do 7m jezdnie ul. Korfantego na wylotach tego

skrzyzowania z przesunieciem przystankéw tramwajowych za skrzyzowanie.

Po potudniowej stronie petli Stoneczna przewidziano nowe perony przystankow tramwajowych
(z likwidacjg istniejgcych) oraz przejscie dla pieszych przez ul. Korfantego zapewniajgce dostep do
przystankéw. Z powodu umiejscowienia peronéw na tukach poziomych toréw przewidziano
umieszczenie luster dla motorniczych na koncach peronéw. Dla umozliwienia lokalizacji przejscia
przez jezdnie zachodnig za wpustami deszczowymi przewidziano korekte tukéw kraweznika tej jezdni
na potgczeniu z jezdnig ronda. Przewidziano takze budowe nowego fragmentu chodnika przez zatoke
parkingowg w jezdni zachodniej.

Na wysokosci ul. G. Morcinka przewidziano nowy przejazd przez pas dzielacy wg projektu
opracowywanego przez Mosty Katowice. W niniejszym opracowaniu ujeto tylko konstrukcje
nawierzchni toréw przejazdu, zlokalizowang na podstawie projektu skrzyzowania opracowanego

przez Mosty Katowice.
Montaz przyrzgdéw wyréwnawczych przewidziano w istniejgcych lokalizacjach.

Dlugos$¢ projektowanego torowiska wynosi 1602.290m pojedynczego toru (799.801m toru A,
802.489m toru B).

Na planie sytuacyjnym (rys. nr 1.1. - 1.2.) pokazano granice wykonania remontu torow oraz
zakres budowy nawierzchni peronéw, chodnikow i lokalizacje remontu konstrukcji nawierzchni jezdni i

ustawienia nowych wygrodzen dla pieszych.

2.2 Projektowane rozwi gzanie wysoko $ciowe

Ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie terenu w rozwigzaniu wysokosciowym nie mozna
wprowadzi¢ radykalnych zmian. Na projektowanej trasie wystepujg znaczne spadki podtuzne (max
3,8%) przy czym maksymalny spadek dla jazdy pod gére na wysokosci peronu przewidziano 2.9%
(zmniejszony w stosunku do istniejgcego dzieki zmianie lokalizacji peronu). Rozwigzanie
wysokosciowe torowiska okreslono na rys Nr 3 - profilu podtuznym toru ,A” tj. toru prawego
(wschodniego) i profilu podtuznym toru ,B” tj. toru lewego (zachodniego) przy pikietazu toru rosngcym
w kierunku poéinocnym. Profile opracowano w nawigzaniu do istniejgcego profilu torowiska

z dowigzaniem wysokosciowym na przejazdach i na granicach opracowania.
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Gtowki szyn obu toréw na prostych przewidziano w przekroju poprzecznym na tych samych

rzednych z wyjgtkiem rejonu przejazdéw. Na przejezdzie przy ul. Morcinka przewidziano 1%-owy
przeciwny spadek poprzeczny pityt torowych. Na przejezdzie przy ul. Oblatéw i Katowickiej
przewidziano utozenie wszystkich ptyt w spadku 1% z nachyleniem w kierunku zachodnim jak
istniejgcej jezdni. Na tuku poziomym toru zachodniego przy poinocnej granicy opracowania
przewidziano przechytke 15mm a na torze wschodnim nie przewidziano przechyiki ze wzgledu na
przebieg tuku tylko na wysokosci peronu i koniecznosé ograniczenia predkosci tramwajéw nawet w
przypadku nie zatrzymywania sie na przystanku. Przy potudniowej granicy opracowania przewidziano
regulacje wysokosciowg (podbicie) nieremontowanych fragmentow torow do rzednych

projektowanych na ditugosci okoto 20m.

Krawedzie peronowe przystankow tramwajowych przewidziano o wysokosci 25cm ponad
glowke szyny z rampami dlugosci 4m (wyjatkowo na peronie toru A przy ul. Katowickiej rampe
wydtuzono do 4.60m aby zmie$ci¢ sie w normatywnym zakresie do maksymalnego nachylenia 8% ze
wzgledu na znaczny spadek podtuzny toréw). Spadek poprzeczny peronéw przewidziano do 3%
w kierunku przeciwnym od toréw w rejonie ul. Katowickiej a w kierunku toréw w rejonie ronda. Na
peronach od strony jezdni aby nie przekroczyé zalozonej wielkosci spadku poprzecznego
przewidziano wykonanie stopni. Stopien przy jezdni musi mie¢ minimalng szerokos¢ 0.5m (skrajnia).
Kraweznikiem betonowym 30x20cm przewidziano podparcie stopnia o wysokosci do 20cm. Przy
stopniu 0 wysokosci do 15cm podparcie mozna wykona¢ obrzezem betonowym 30x8cm. Na
stopniach wzdluz peronéw mozna utozyé kostke ze spadkiem do 10% poniewaz nieprzewidziany jest

na nich ruch pieszych.

Budowe peronéw nalezy zaczaé od ustawienia $cianki peronowej. Po ustawieniu $cianki nalezy
wyznaczyé plaszczyzne ze spadkiem do 3%. W zaleznosci od otrzymanej roznicy wysokosci przy
krawedzi jezdni nalezy przewidzie¢ stopien (lub dwa stopnie) a kraweznik jezdni ustawi¢ odpowiednio
od 10 do 16cm ponad jezdnig (poza peronami krawezniki nalezy ukfada¢ ze Sciekiem 16cm ponad

istniejgcg nawierzchnie z wyjatkiem przej$é dla pieszych gdzie sciek musi wynosic¢ 2cm.

2.3 Projektowane rozwi agzanie konstrukcji torowiska
2.3.1 Podto ze gruntowe

Badania geotechniczne podioza wykonane dla potrzeb niniejszego projektu wykazaty, ze
w wiekszosci terenu pod warstwg nasypu niekontrolowanego o zmiennej migzszosci wystepuje
rodzime podioze w postaci piaskow gliniastych i pylastych w stanie srednio-zageszczonym oraz glin
piaszczystych i pylastych w stanie twardoplastycznym i zwartym. Jedynie w jednym otworze w rejonie
ul. G. Morcinka stwierdzono pod 80cm warstwa nasypu niekontrolowanego namuty organiczne

0 migzszosci 0.6m na stabonos$nej warstwie pytow piaszczystych.

Jako wzmocnienie podioza dla konstrukcji klasycznej przewidziano wzmocnienie podioza przez
zastosowanie 25cm warstwy ochronnej z kruszywa famanego (,niesortu”) o $rednicy ziaren 0/31.5,

zawartosci ziaren mniejszych od 0.02 mm nie wigkszej niz 3%. o wskazniku réznoziarnistosci U= 15.
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Dla wzmocnienia podioza pod konstrukcjg z podbudowg betonowg i plytami zelbetowymi

przewidziano 25cm warstwe stabilizacji cementem o Rm=2.5MPa (dopuszcza sie stabilizacje

rodzimego gruntu cementem z dodatkami ulepszajgcymi do Rm=2.5MPa na gtebokos$¢ 25cm).

Grubo$¢ obu w/w konstrukcji zapewnia niezbedng wymiane nasypu niekontrolowanego.
W rejonie otworu Nr 3 przewidziano usuniecie catej warstwy namutéw organicznych o migzszosci do
60cm i zastgpienie jej piaskiem S$rednioziarnistym przy czym 25cm goérng warstwe pod obu
konstrukcjami toréw (liczgc razem z ich w/w standardowym wzmocnieniem podioza) nalezy
zastabilizowa¢ cementem do Rm=2.5MPa lub utozy¢ takiej grubosci warstwe stabilizacji dowiezionej
z betonowni na catej szerokosci pasa dzielgcego. Ostateczna iloS¢ wymiany gruntu w rejonie

wystgpienia namutéw okreslona bedzie w trakcie budowy po wykonaniu odkrywek.
2.3.2  Projektowana konstrukcja klasyczna torowiska

W torowisku wydzielonym poza przejazdami przewidziano klasyczng konstrukcje torowiska
z szyn 60R2 na podktadach strunobetonowych o diugosci 2.30m (posiadajgcych aprobate techniczng)
z przytwierdzeniem sprezystym typu Sb iz amortyzujacg przekladkg pod stopka. Urzadzenia

wyréwnawcze przewidziano na podktadach drewnianych.

Na podsypke przewidziano tluczernn kamienny - grubo$é warstwy minimum 25cm (pod
podktadem) o frakcji nominalnej 31,5/50mm wedtug normy PN-B-11114 (kruszywo klasy I, gatunku 1,
0 wytrzymatosci na sciskanie nie mniej niz 140 MPa). Zasypke toru materiatem jw. przewidziano do
poziomu 5cm ponizej gtéwki szyny.

Warstwe filtracyjng przewidziano z mieszanki kruszyw naturalnych wg. PN-B-1111 ,Kruszywa
naturalne do nawierzchni drogowych. Zwir i mieszanka”, klasy |, z dodatkowymi wymaganiami

dla wskaznika r6znoziarnistosci U=5 i wskaznika filtracji k10 =210m/dobe.

Jako wzmocnienie podioza pod warstwg filtracyjng przewidziano ulozenie warstwy ochronnej
z niesortu (kruszywa tamanego 0/31,5) o wskazniku réznoziarnistosci U=15 (dla zapewnienia

zarazem szczelnosci warstwy), ktorej musi by¢ nadany spadek poprzeczny w kierunku drenazu.
Wymagania dla konstrukcji klasycznej.

Na powierzchni zageszczonego podioza gruntowego do Is =0.97 (dla gruntu niespoistego) i

1s=20.95 (dla gruntu spoistego) — wtérny modut odksztalcenia E2245MPa.
Na powierzchni warstwy filtracyjnej zageszczonej do 1s21.00 - E2=2100MPa.

Na powierzchni min. 20cm warstwy podsypki ttuczniowej (5cm pod podkiadem) zageszczonej do
Is=1.00 - E22120MPa.

W rejonie drenazu przewidziano uzycie folii PEHD o minimalnej grubosci 0.5 mm, o szerokosci
100cm oraz geowldkniny separacyjnej o gramaturze 2400g/m2 o wytrzymatosci na rozcigganie
i przebicie (219kN/m w obu kierunkach, CBR =2.9kN). Moze by¢ uzyta geowtdknina o nie gorszych
cechach mechanicznych ale np. z termicznie utwardzanych widkien ciggtych itp. Drenaz winien by¢
utozony na wczesniej ulozonej i zageszczonej okoto 5cm warstwie piasku (koryto winno byc¢

wykonane na calej szerokosci konstrukcji wraz z drenazem, ze spadkiem poprzecznym 3%).
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Wykonawca winien wykonac¢ warstwe ochronng i filtracyjng na odcinku probnym dla stwierdzenia

faktycznego przyrostu wtérnego modutu odksztatcenia na tej warstwie z uzyciem konkretnego rodzaju
mieszanek kruszyw. W przypadku stwierdzenia zbyt matego modutu Wykonawca bedzie mogt
zmieni¢ rodzaj mieszanek lub wzmocni¢ podioze gruntowe poprzez wykonanie warstwy stabilizaciji

cementem.

W przypadku nawilgocenia podtoza uniemozliwiajgcego uzyskanie wskaznikow nosnosci nalezy

je osuszy¢ (i ewentualnie doziarni¢) w sposob mechaniczny lub chemicznie.
2.3.3  Konstrukcja przejazdéw z ptyt prefabrykowanych
Konstrukcje nosng toru przewidziano o nastepujgcym uktadzie:

e 25cm - warstwa wzmacniajgca z gruntu (ewentualnie z kruszywa naturalnego)
stabilizowanego cementem (z dodatkami do stabilizacji gruntdw spoistych przy
stabilizacji gruntu rodzimego) do Rm=2.5MPa (wg PN-S-96012 dla ruchu KR 46 dla

gornej czesci ulepszonego podioza) dla wzmocnienia podioza
e 20 cm — podbudowa B30 (C25/30)
e 3 .cm - podsypka cementowo piaskowa

e« 35 cm - prefabrykowana ptyta torowa np. system PREFA lub materiat rbwnowazny
0 pionowych $cianach piyt, z kanatami szynowymi do cigglego mocowania szyn poprzez
zalanie poliuretanowg masg zalewowg na bazie poliuretanu posiadajgca aprobate

techniczng do ciggtego, elastycznego mocowania szyn.

W podbudowie betonowej nalezy wykona¢ w poprzek torowiska w odstepach do 2.5m
szczeliny pozorne poprzez naciecie pitg w swiezym betonie na giebokos¢ 1/3 — 1/ 4 grubosci warstwy.
W miedzytorzu usytuowana bedzie szczelina podtuzna, konstrukcyjna (wynikajgca z wykonywania
oddzielnie kazdego toru). Szczeliny w podbudowie winny by¢ wypetnione zalewg asfaltowg lub

piankg poliuretanowa.

W korytka szynowe piyt zelbetowych przewidziano wiozenie szyn 60R2 (jw.) oczyszczonych
przez piaskowanie zrdzy i zagruntowanych materiatami na bazie zywicy epoksydowej z posypka
piaskiem kwarcowym (z wklejonymi beleczkami z betonu B30 (C25/30) wypetniajagcymi komory
szynowe wg zaprojektowanej geometrii). Pod stopke szyny i po jej bokach przewidziano aplikacje
2+0.5cm warstwy dwuskladnikowego materiatu, na bazie poliuretanéw do elastycznego ciggtego

mocowania szyn, po zagruntowaniu betonu korytek.

Na przejezdzie ul. Katowickiej-Oblatow w zwigzku z niewielkim przesunieciem projektowanych
toréw w kierunku wschodnim, od strony zachodniej toréw, po rozbiérce istniejgcych toréw powstanie
kilkkudziesieciocentymetrowa przerwa w nawierzchni miedzy istniejgcg nawierzchnig jezdni
a projektowang nawierzchnig toréw. Dla prawidtowego wykonania nowego fragmentu nawierzchni
jezdni przewidziano rozhidrke istniejgcej nawierzchni w pasie do 1.50m od krawedzi projektowanych
piyt torowych i wykonanie w tym pasie nowej konstrukcji nawierzchni na ruch KR-5. Po stronie
wschodniej, dla dokladnego dowigzania wysokosciowego nawierzchni przewidziano sfrezowanie

warstwy $cieralnej na gtebokos¢ okoto 5cm w pasie 2m od piyt zelbetowych i utozenie nowej warstwy
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Scieralnej grubosci 5cm. Po tej stronie toréw istniejgcg pelng konstrukcje jezdni w pasie

projektowanych piyt nalezy rozebra¢ o maks. 2cm szerzej od projektowanej nawierzchni toréw z piyt
(w bitumicznej istniejgcej nawierzchni drogowej przy ptytach nalezy wykonaé naciecie pita). Szczelineg
miedzy piytg torowa a istniejgcg nawierzchnig nalezy wypeltni¢ zalewag na bazie polimeroasfaltu tak

jak szczeliny miedzy ptytami (po ewentualnym uprzednim zaimpregnowaniu scian ptyt).

Konstrukcje jezdni na ruch KR-5 w pasie przy torze zachodnim przewidziano o nastepujgcym

uktadzie:

« 25cm - warstwa wzmachiajgca z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
do Rm=2.5MPa (wg PN-S-96012 dla ruchu KR 4+6 dla gbrnej czesci ulepszonego

podtoza) dla wzmocnienia podtoza)

¢ 20 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
wg PN-S-06102

e 15 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego dla ruchu KR5-6
wg PN-EN 13108-1 i Wymagan Technicznych WT-2

e 8 cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla ruchu KR5-6 wg PN-EN 13108-1
i Wymagan Technicznych WT-1

* 4 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego na bazie polimeroasfaltu o wymaganiach
dla ruchu KR3-4 wg PN-EN 13108-1 i Wymagan Technicznych WT-2.

Na pofagczeniu z istniejgcg nawierzchnig warstwy bitumiczne nalezy wykona¢ z zakladkami

szerokosci po 15cm.

2.3.4  Nawierzchnia stalowa toréw
Konstrukcje toréw przewidziano z szyn 60R2 ze stali R260 wg PN EN 14811.

W torze klasycznym szyny powinny by¢ oczyszczone z wolnej rdzy i zagruntowane od dotu
i z bokdw warstwg materiatu dielektrycznego np. na bazie poliuretandéw (warstwg grubosci rzedu
2mm) lub zywic epoksydowych (rzedu 0.5mm).

taczenie szyn na calym przebudowywanym odcinku toréw (niezaleznie od konstrukciji
podbudowy) przewidziano przy pomocy spawania termitowego w technologii SOWOS lub innej o nie
gorszych parametrach. Dopuszcza sie spawanie elektryczne drutem ostonowym. Spawanie mogg
wykonywac wytgcznie osoby posiadajgce poswiadczone kwalifikacje.

Podlew szyn w konstrukcji na ptytach korytkowych musi by¢ wykonywany wytgcznie przy
temperaturze szyn w przedziale 15+30°C. Wykonanie ostatnich stykow szyn w torze klasycznym oraz
ostateczne zamocowanie sprezyn przytwierdzen musi by¢ wykonane takze przy takiej temperaturze
szyny. Pomiar temperatur szyn musi by¢ wykonany komisyjnie i wpisany do protokotu z pomiaru

temperatury.

Nalezy zastosowa¢ urzadzenia wyréwnawcze do szyn rowkowych posiadajgce aprobate

techniczna.
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Przy budowie toréw nalezy wykonac tgczniki miedzyszynowe (co 100m) i miedzytorowe (co

200m) z linki miedzianej izolowanej @70mm>.
2.35 Projektowane rozwi gzanie konstrukcji peronéw, przej $¢€ dla pieszych i chodnikéw

Krawedzie peronowe od strony toréw i na prostopadlym do nich zakonczeniu przewidziano
ze scianek peronowych L 50x70cm na tawie z betonu B15. Od strony jezdni obramowanie peronéw
przewidziano z kraweznikdéw betonowych ulicznych 30x20cm ze $ciekiem wysokosci 10 do 16cm na
diugosci peronu zmniejszajgcym sie do 2cm na przejsciach dla pieszych na dlugosci rampy
peronowej. Na diugosci peronu przed petla Stoneczna przewidziano wymiane kraweznika jezdni
z ustawieniem ze Sciekiem jw. Krawezniki ustawiane na pozostatych odcinkach (na odcinkach zmiany
szerokosci jezdni) winny byé ustawiane ze $ciekiem 16cm nad istniejgca nawierzchnig. Szczeliny

miedzy nowymi kraweznikami a jezdnig winny by¢ wypetnione zalewg polimeroasfaltows.

Nawierzchnige perondw i chodnikéw (poza przej$ciami przez torowisko) przewidziano z kostki
betonowej wibroprasowanej, szarej, grubo$ci 8cm, na 3cm podsypce cementowo-piaskowej,
wzmochione podbudowg z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102
zageszczong do wskaznika zageszczenia I1s21.0 (bez badan wskaznika nosnosci) o grubosci 15cm
na dogeszczonym podtozu. Na przejsciach dla pieszych przez torowisko w rejonie petli Stoneczna
pod kostkg jw. przewidziano pogrubiong do okoto 13cm podsypke cementowo-piaskowg ukltadang na

podbudowie torow.

Przewidziano pozostawienie istniejgcej nawierzchni jezdni pod nowymi peronami z rozbiérkg
tylko kolidujgcych fragmentéw kraweznikéw i odpowiednim sfrezowaniem nawierzchni jezdni na
fragmentach obnizonych przejs¢ dla pieszych.

Przy petli Stoneczna po zachodniej stronie jezdni przewidziano wykonanie fragmentu chodnika
w istniejgcej zatoce parkingowej dla nowego przejscia przez jezdnie dla pieszych. Konstrukcje jego
przewidziano z kostki betonowej wibroprasowanej, szarej, grubosci 8cm, na 3cm podsypce

cementowo-piaskowej na odpowiednio sfrezowanej istniejgcej konstrukcji nawierzchni zatoki.

Na obramowaniach chodnikbw od strony zielenca przewidziano obrzeza betonowe

wibroprasowane 30x8cm takie jak na obramowaniu torowiska klasycznego.

2.4 Odwodnienie

Odwodnienie toréw przewidziano drenazem po obu stronach torowiska, odwodnieniowymi

skrzynkami przyszynowymi i odwodnieniem liniowym.

Przewidziano lokalizacje w torach przyszynowych skrzynek odwodnieniowych (z frezowaniem
otworéw w rowkach szyn) co okoto 100m. Ze skrzynek w torowisku, wody odprowadzane bedg do
drenazu poprzez podsypke.

Na dlugosci trasy projektowanego torowiska przewidziano utozenie przewodu drenarskiego
@110 mm z rur dwuéciennych z PEHD ze studniami rewizyjnymi z PVC $rednicy 30cm z osadnikiem.
Pod drenazem przewidziano utozenie pasa folii szerokosci 1m z twardego polietylenu HDPE dla

ograniczenia przenikania do gruntu wéd opadowych sptywajgcych ze szczelnej warstwy niesortu.
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Dla minimalizacji naptywu wod opadowych z przejazdow przewidziano na ich zakonczeniu

montaz odwodnien liniowych w postaci Sciekbw poprzecznych pod szynami ( ze spadkiem 1-2%)
wykonanych z typowych korytek betonowych odprowadzajgcych wode do wpustow deszczowych

potozonych w osi toréw.

Odprowadzenie wod opadowych z drenazu, odwodnienia liniowego do kanalizacji ujeto

w branzowym projekcie odwodnienia.

2.5 Organizacja ruchu

Na przystankach tramwajowych od strony jezdni oraz z obu stron torowiska na catej dtugosci
projektowanego odcinka przewidziano ustawienie wygrodzen dla pieszych z typowych, aktualnie
stosowanych w Katowicach. Ustawienie wygrodzen przewidziano z zachowaniem skrajni 1.95m od
osi toru na zewnatrz (z poszerzeniem skrajni na tukach). Na peronie toru A przy rondzie przewidziano
ustawienie stalowej bariery energochtonnej SP09 z rozstawem stupkéw co 2m dla zabezpieczenia

peronu lezacego po zewnetrznej stronie tuku poziomego.

Organizacje ruchu ujeto w odrebnym opracowaniu.

2.6 Linie rozgraniczaj ace, zabudowa i oddziatywanie na $rodowisko
Przebudowa torow tramwajowych miesci sie w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych ulicy.

Na przystankach tramwajowych przewidziano ustawienie nowych wiat, typu przyjetego do

stosowania w Katowicach.

Pod wzgledem oddziatywania na $rodowisko nowa konstrukcja toru bedzie znacznie
korzystniejsza ze wzgledu na zmniejszenie drgan, wibracji i hatasu w stosunku do zuzytej istniejgcej

konstrukgiji toru.

2.7 Kolizje z uzbrojeniem podziemnym

Przed wykonaniem mechanicznie robét ziemnych nalezy pod nadzorem gestoréw uzbrojenia
wykonaé przekopy kontrolne dla zlokalizowania biegngcego pod torowiskiem uzbrojenia podziemnego
W przypadku stwierdzenia zbyt ptytkiego jego potozenia lub braku wymaganych rur ostonowych lub
innych zabezpieczen nalezy wykona¢ niezbedne, wymagane przez gestora sieci roboty

(np. obnizy¢ uzbrojenie, zatozy¢ rury ostonowe)
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3 INFORMACJA DOTYCZ ACA GOSPODAROWANIA ODPADAMI

Materialy z rozbiorki toréw nie nalezg do odpadéw niebezpiecznych i poza nawierzchnig stalowg
(ktéra musi by¢é dostarczona do skladnicy surowcow wtérnych) winny by¢ przewiezione na
sktadowisko odpaddéw obojetnych. Niezuzyte resztki materiatdbw dwusktadnikowych do podlewu torow

muszg by¢ ze sobg zwigzane i dopiero w takiej postaci wywiezione na sktadowisko odpadow.

4 INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA ZE WZGL EDU
NA SPECYFIKE PROJEKTOWANEGO OBIEKTU BUDOWLANEGO

1. W zakresie zagrozenia z tytulu mozliwo$ci zasypania gruntem i upadku z wysokosci przy
prowadzeniu rob6t zagrozenia takie wystepowaé beda w rejonie prowadzenia robot

odwodnieniowych.

2. Zagrozenia zwigzane z prowadzeniem montazu i demontazu ciezkich elementow
prefabrykowanych bedg wystepowaé przy przemieszczaniu szyn, wytadunku palet
z materiatami (i stupdw trakcyjnych przy robotach elektrycznych) oraz przy ukiladaniu piyt
zelbetowych nawierzchni przejazdow.

3. W zakresie zagrozen od dzialania substancji chemicznych przy prowadzeniu robét
wystepowa¢ beda zagrozenia przy wykonywaniu podlewu materialéw poliuretanowych
w torowiskach tramwajowych i powilok dielektrycznych szyn oraz przy wykonywaniu

nawierzchni bitumicznych.

4. W zakresie zagrozen od linii komunikacyjnych przy prowadzeniu robot zagrozenia takie

wystepowac bedg w zwigzku z ruchem drogowym i tramwajowym

5. Przy wykonywaniu robét nalezy wzig¢é pod uwage zagrozenie dla bezpieczenstwa
istniejgcych pobliskich budynkéw i budowli zwigzane z zageszczaniem wibracyjnym (lub

uderzeniowym)

6. Na terenie budowy wystepuje trakcja tramwajowa oraz linie kablowe sn inn, na ktére

nalezy zwrdci¢ uwage przy robotach ziemnych.

Opracowat:

Juliusz Jasinski
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5 KOPIE DOKUMENTOW

51 Oswiadczenie

OSWIADCZENIE

Projekt budowlany:

1 - TOROWISKO TRAMWAJOWE

bedacy czescig projektu wykonawczego:
Modernizacja torowiska na odcinku od P etli Stonecznej do Ronda
w Katowicach.

Projekt wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej jest kompletny
Z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé.

Projektant: Juliusz Jasinski Pawel Kudelski

(imie i nazwisko) (imie i nazwisko)
................. (pOdeS) (data) (pOdpls) (data)
Sprawdzajacy: Jan Grot

(imie i nazwisko)

(podpis) (data)
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5.2 Kopie Uprawnie h Budowlanych
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Za zgodnosc¢ z oryginatem

Krakow, dnia 21.12.2009
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0b. Juliusz Jaalnski jest upowazniony do:

1. aporzadzania pro jektdw budowl, drbg oraz typouyoeh mostdy
i przepustbw,

2. kiorowania, nadzorowania i1 kontrolowania budowy 1 robét,
kisrovania 1 kontroclowania wytwarzania konstrukoy jnych
alement 6w budowlanyoh cocrmz oceniania i badanie stanu
technieznego w zalkresie budewlli drdg 6raz typowyoh przepust

i mostow,

e rtialy

Otraymuie:.

0b, Juliusz Jasiriski
w/m. ul,

Za zgodnos¢ z oryginatem

Krakéw, dnia 21.12.2009
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MAEOPOLSKA Krakow, dnia 22 grudnia 2008 r.
.| OKREGOWA
~| Z B A

j{%{’ INZYNIEROW
= BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0127/08

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynierow
budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6éZn. zm.) art. 12 ust.1 pkt 1 i 5 i art. 12 ust. 3, art. 13
ust. 1 pkt. 1, art. 13 ust. 2-4, art. 14 ust.1 pkt 2¢, art. 14 ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z
2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 151 § 20 ust. 1 i § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (lekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z péin. zm.)

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

stwierdza, ze

Pan Pawel Lukasz Kudelski
mgr inz. budownictwa, specjalnosé: drogi kolejowe
urodzony dnia 22.10.1981 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0337/POOL/08

do projektowania bez ograniczen
w specjalnos$ci kolejowej.

UZASADNIENIE
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokolow z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Pawel Kudelski
posiada wymagane prawem wyksztalcenie i praktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawnien budowlanych
w wyzej wymienionej specjalnosci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. Szczegdlowy
zakres nadanych uprawnieni budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Malopolskiej Okrggowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie w terminie
14 dni od daty jej dorgczenia.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Stanislaw Karczmarczyk

2. Czlonek Skladu Orzekajacego
mgr inz. Malgorzata Borsukowska - Stefaniczek

3. Czionek Skiadu Orzekajacego S
mgr inz. Marian Jamborski fRow BY
L

Otrzymuja;

1. Pan Pawet Kudelski

ul, Powstancow 36/43

31-422 Krakow

Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
a/a

L

Za zgodnosc¢ z oryginatem

Krakéw, dnia 21.12.2009
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Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci kolejowej

I. Na mocey art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolit

Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), w zakresie objetym wyzej wymieniol

specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1)  projektowania, sprawdzania projekiow architektoniczno-budowlanych i  sprawowan
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na mocy § 20 ust. 1 oraz § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transpor
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji techniczny:
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578), niniejsze uprawnienia uprawniajg do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak: stacja, wezel, linia i bocznica kolejowa or
z nimi zwiqzane inne budowle kolejowe, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jaki
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe, z wylqczeniem budowli, o ktorych mowa w § 19 ust. 1

2, oprocz przepustow.

§ 19 ust. 1 pkt 2 w/w rozporzqdzenia wymienia: kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadu
przepust, konstrukcja eporowa oraz nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumien

przepisow o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe.

Za zgodnosc¢ z oryginatem

Krakow, dnia 21.12.2009
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Za zgodno$¢ z oryginatem

Krakow, dnia 21.12.2009
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5.3 Kopie Za $wiadczenia o przynale znosci do Izby In zynieréw Budownictwa

Y.ODZKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

utworzona 23 marca 2002 roku
Jjake jednostka organizacyjna Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa

Lodz, 16 grudnia 2008 r.

ZASWIADCZENIE nr 1197

Pan Juliusz JASINSKI
zamieszkaty: 91-230 Lodz

ul. Chochota 17

jest cztonkiem L.odzkiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
wpisanym pod numerem ewidencyjnym LOD/BD/1197/02
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody,
ktére mogga wyniknac¢ w zwiazku z wykonywaniem samodzielnych funkcji

technicznych w budownictwie.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne

od dnia 1 stycznia 2009 r. do 31 grudnia 2009 r.

l’l‘{[l WODNICZACY

91-425 Lodz, ul. Pénocna 39 tel: (042) 632 97 39, faks: (042) 630 56 39
e-mail: lod@piib.org.pl NIP: 725-18-49-050
www.lod.piib.org.pl Regon: 473043690

Za zgodnos¢ z oryginatem

Krakéw, dnia 21.12.2009
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Za zgodnosc¢ z oryginatem

Krakow, dnia 21.12.2009



1.ODZKA OKREGOWA

IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

utworzona 23 marca 2002 roku

Jako jednostka organizacyjna Polskiej Izby Iniynierow Budownictwa

1.6dz, 30 czerwca 2009 r.

ZASWIADCZENIE nr 2600

Pan Jan GROT
zamieszkaty: 94-017 Lodz
ul. Kowienska 6/8 m. 12

jest cztonkiem t.odzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

wpisanym pod numerem ewidencyjnym £OD/BD/2600/02

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody,

ktore moga wynikna¢ w zwiazku z wykonywaniem samodzielnych funkcji

technicznych w budownictwie.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne

od dnia 1 lipca 2009 r. do 31 grudnia 2009 r.

91-425 L6dz, ul. Péinocna 39 tel: (042) 632 97 39, faks: (042) 630 56 39

e-mail: lod@piib.org.pl
www.lod.piib.org.pl

Za zgodno$¢ z oryginatem

Krakow, dnia 21.12.2009

NIP: 725-18-49-050
Regon: 473043690
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5.4

Kopie Opinie i uzgodnienia

TRAMWAJE SLASKIE S.A.

41-506 Chorzow, ul. Inwalidzka 5
tel.: 0 (prefix) 32 246 60 61, 32 246 60 64, 32 246 60 65
fax: 0 (prefix) 32 251 00 96
www.tram-silesia.pl
NIP: 634-01-25-637 REGON: 270561663

Sekretarist Zarzgdu
1el.- 0 (prefix) 32 251 2787
fax. O (prefix) 32 251 00 96

Centraina Dyspozytornia
Rucho

tel: O (prefix} 33 251 5039

fax: O (prefix) 32 20241 0%

Centralna Dysporytornia
Moey

te).: 0 (prefix) 32 202 41 06

fax: O (prefix) 32 202 41 0%

Oddzinty:

Rejun Komunikacyjny Nr 1
w Bedrinie
ul. Prastowska 29
42-500 Bedzin
1el O (prefix) 32 26740 16
fax: O (prefix) 32 267 70 32

Rejon Komunikacyjny Nr 1
w Katowicach
ul. |-go Majs 152
40-237 Katawice
el O(prefix) 32 256 36 61
fax: 0 (prefix) 32 255 57 46

Rejon Komunikacyjny Nr 3
w Gliwicach
u), Churzowska 150
44100 Ghwice
tel.: 0 (prefix) 322704311
fax: O (peefix) 32 270 37 02

Zakiad Ustugowo Remontowy
w Chorzowie
ul. Inwalidzka 5
41-506 Churzéw
tel * O (prefix) 12 236 47 1
fax; 0 (profix) 32 246 40 34

NG Bunk Slaski 5.A
o/Katowice
9810501214 1000000700013782

Bank Pckao 5.A.
o/Gliwice
23124042721111000048396863

Tramwaje Slaskie
Spbika Akcyma
zsiedziby w Chorzowie,
wpisanu do
Kraowego Rejestry Sgdowego
przez Sad Rejonowy
w Katowicich
VIIT Wydzial Gospodancey
pod ar KRS 0000145278,

o kapitale zakiadowym
wynaszaeym 95 000.000 PLN
Kapital zakladowy Spoiki costat
pokryly w caloéel

Chorzéw 02.11.2009r.

WPLYNELO
Progreg
“ L -1- :I[‘Ug U]Dekmy 7C
30 — 414 Krakow
L0z....3Y9/%07 .

MAOQ/RP/ 533 /2009

Dotyezy: ,,Modernizacja torowiska na odcinku od Petli Stonecznej do Ronda
w Katowicach™

Informuje, ze uzgadniam projekt wykonawczy dla zadania inwestycyjnego
jak w nagléwku realizowancgo W ramach Projektu nr POGS 7.3-14
pn” Modernizacja infrastruktury framwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji
Gérnoslaskiej wraz z infrastrukturq towarzyszqeq” wspotfinansowanego przez Unig
Ellxropejskq ze Srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Infrastruktura
i Srodowisko, Niezaleznie od powyzszego w celu umozliwicnia wymiany
pasazeréw przy awaryjnym zawracanu tramwajow od strony Ronda lub PL
Alfreda koniecznym jest utrzymanie istniejacego peronu przystankowego dla linii

nr 16 na Petli Slonecznej jako przystanku technicznego.

Do wigdomosi
UM Katowice
Wydzial [nwestyep
ul. Warszawska 4
40 - (06 Katowice

Kopix:

IRP a'a

Za zgodno$¢ z oryginatem

Krakow, dnia 21.12.2009
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Czesc¢ rysunkowa
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